Devitimistny hohatyr

Robustni rusky
vojensky terénni
UAZ je u nas
dob¥e znam.
Méné vSak jeho
soudoba civilni
podoba v Gpravé
Ceské firmy Auto
Max.

Prodejcc importuje vazy z Ulja-
novska bez motoru a instaluje do
nich znimé polské agregaty Andoria
— plivodné Leyland.

Pro test jsme si vybrali pétidvefovou
osobni verzi s del§im ze dvou nabize-
nych rozvort, prodlouzeny o 390 mm
— tedy v devitimistné konfiguraci. Kro-
mé péti béZnych sedadel ve dvou fadich
(2+3) nabizi vz sklopné lavicky v zava-
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Rekli byste, e novy
UAZ disponuje
deviti misty?

Interiér pusobi sice
archaicky, ale je
navysost iicelny

a prehledny

zadlovém prostoru, které mohou nouzo-
V& obsadit dal3i &tyfi cestujici.

Dilenské zpracovéni karosédfskych
prvki neni nijak hvézdné, hlavné v lico-
vani dvefi a kapoty. Také v interiéru
najdeme rozdilngé spary v usazeni prvki,
tlagitkové ovladate charakteriznje ar-
chaicky vzhled a nepfesna funkce a ani
odklédaci prostory rozhodn& neoslni
prostornosti. V3e je ale nebety&né lepsi
neZ u nékdejii ruské produkee.

Ridi¢ nemusi po usednutf za volant nic
hledat a néco zkoumat. Ovladae i uka-
zatele jsou solidné dosaZitelné a piehled-

Velkorysy prostor
v zadi ukryva

i dvé sklopné
lavitky

prevodovky,
sestupného
prevodu
apohonud x4

Paky hlavni

i\

né. Neni problém nastavit sedadlo fidice,
Jen mu pfi poskakovani terénem chybi
lepsi opora v pfiéném sméru a tuzsi
materidl seddku. Nutno ale pfipomenout
a podtrhnout, Ze konkurenéni technika je
na trhu k dispozici za nasobky ceny uazu,
takZe latka je poloZena nékde jinde
1 v nérocich na parametry vozidla.

V Praze a v lehkém terénu jsme samo-
ziejmé jezdili se znakem nédprav'4 x 2
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Qsobni terénni automobil UAZAMC3162]  TEZIKE VAHY g

s nekompromisnim piekonavanim nerov-
nosti (i pfi¢nych prahit) bez ubrani plynu,
aniZ by to podvozku &inilo potiZe. Totéz
plati v t&Zkém terénu s 4 x 4.

AZ pfi zatiZeni nad tfi Stvrtiny uZite¢né
hmotnosti musi #idi¢ brét ohledy na pod-
vozek a hlavné na posadku. Jinak by pfi
skocich pies terénni viny lehce pfisla k dra-
2u, protoze by doslova létala interiérem.

Jinak UAZ ziistivd ovladatelny i pfi
skuteéné tvrdém zachdzen. Piekvapuje
stabilita vozidla na hodng strmych sva-
zich, do kterych $plhd suverénng. Limitu-
je viak schopnost pneu pfenést tolivy
moment na (erén. Stejné tak podvozek
zdoldvd  velké nerovnosti  zdsluhou
»vojenskych” ndjezdovych thli vpredu
i vzadu. Nepot&si viak omezenym rejdem
pfednich kol, coZ trochu vadi v méstském
provozu. To ale neni parket, na kterém by
mé| bohatyr tancovat nejlépe.

Na rozdil od krat§i verze 3160 zvlada
typ 3162 podstatné lépe ostrou a dyna-
mickou jizdu na kvalitnich komunika-
cich. Umi po nich uhéné&t rychlosti a7
130 kn/h, by( ve srovnéni s cestovnimi
vozy stiedni a vy$§i tfidy prece jen
potiebuje i pfi pfimé jizd® sem tam
korekci volantem. o0

Vznétovy étyivalec Andoria se
pod kapotou téméF ztraci

Prestoze jsme tisic kilometrd testu najeli
s prumernym vyuZitim uZite&né hmotnosti
na 50 %, ale na druhé strané jsme Fidili
vyrazné dynamicky a navic polovinu trasy
absolvovali ve skute&né t&2kém terénu,
vystoupala spotfeba paliva jen

na 12,1 /100 km.

TECHNICKE PARAMETRY

Motor prepliiovany vznétovy Etyfvalec
Zdvihovy objem 2417 cm’
Nejvétsf vykon 75 kW pfi 4100 ot./min
Toivy moment 230 N.m pfi 2500 ot./min
Prevodovka pétistupfiova Eaton
Pridavné pfevodovka _ dvoustupriové Praga
Brzdy P/Z kotoucové/bubnové
Rozchod kol P/Z 1600/1600 mm
Rozvor ndpray 2760 mm
Vnéjsi rozméry 4630 x 1828 x 1935 mm
Provozni hmotnost 2010 kg
UZiteénd hmotnost 765 kg
Objem nadrze paliva 2x451
Nejvetsi rychlost 138 km/h
Spotreba paliva 12,1 1/100 km
Cena od 579 000 K& bez DPH
27



