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{ se na nivu divate z jakékoli stra-
Any. od doby jeji premiéry v roce

1977 se toho zménilo jen velmi
malo. Vpfedu se nachdzi vyrazngjsi
plastova maska, vertikdlng orientovand
zadni svétla z poloviny devadesitych
let viak u# vypadaji stejné samoziej-
mé jako ta piedchozi ze Ziguliku. Ve

Foto Ondfej Kroutil a Petr Homolka

@ Palubni deska neni vykiikem posledni médy, ale proti té v nivé vypadd moderné. Ves-

keré ovlddaci prvky na stiedoveém panelu lezi zbyteéné nizko. @ K prehlednosti pfistroji :

i - —
Bum, prask! Zabouchli jsm
ké techniky. Niva je tu uZ &tyficet let. Nové se vsa

Ceka nas zly sen, nebo se adaptovala v souéasném provoz
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je maximdlng podfizeno fi¢elovosti.
Duster offroadovou néturu  serviruje
ponékud jemnéji. I on sice sdzi na jed-
noduché tvary, poddva je viak jako zd-
mér a tvoii z nich osobity styl. V nabid-
ce Dacie mé duster jedine¢nou pozici
v tom, ¥e si ho lidé kupuii i jenom kvili
tomu, 7e se jim libi.

1|

vyhrady nemdme, chybi véok ukazatel teploty chladici kapaliny. @ Jednotlivé rezimy
pohonti ze prepinat i za jizdy otaénym oviodacem, tlatitkem vpravo miZete vypnout
stabilizaci, co? se pfi jizdé v terénu miiZe hodit.
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g za sebou dvefe a ocitli se v Zivoucim muzeu socialistic-
k u nas nabizi i v pétidvefove verzi.
u? Dokaze potrapit duster?

DOJEM

Uz prvni kontakt s ladou vés vrati
do minulosti, do rukou dostanete dva
klitky jak od lankového zamku — .mo-
demni** oboustranny slouZi k odemdcent

€) Ryze pravolhlé tvary zast

araly uz poédtkem devadesdtych let. Neergonomicke e
predevdim oviadani elektrickych oken u ruéni brzdy a nastavevani topeni tdhly. € Budi
: nivy jsou maximding zjednodugené o josné gitelné. Rugicka ukazatele paliva se viak hy
: v zdvislostina noklonéni vozu. Palubni pogitac nehledejte. € Kratsi packo pod volonte
" slouzi pro aviddani blinkrd, delsi se zopinaji dalkove svétlomety.

dveii, zubaty pak ke startovani. Spinac
okfiiika se nachézi vlevo, zbyvé se tit&
nym kli¢em trefit do zamku, oto¢it nek
neénych (i étvrté otacky po sméru hod
novych ruci¢ek a pfistoupit ke startovan

Na mladi si pak vzpomenete pii ob
hivini vozu a zamackavani cudlil
ve dvefich. Do kufru se navic dostane




N

pouze po zataZeni packy v interiéru, zi-
mek s tlacitkem na viku chybi. Za samo-
zfejmost povaZované ddlkové centralni
zamykdéni se rdzem posunuje do Cela se-
znamu nejuzite¢ngjsi vybavy. V nivé ho
miZete mit za 9500K¢. Duster je proti
tomu nuda, dalkovy centrdl maji kromé
zdkladni dvoukolky vechny verze. Kli-
ek je sice nesklopny, ale aspoil obou-
stranny a startovani konvenéni.

ZastavilseBas? ...

Pokraéujeme s nivou. Sedadla se v du-
chu moderni doby snaZi o ndznaky bog-
niho vedeni, opéradlo v8ak narostlo jen
na 53cm. Mékké vyplné jsou pohodiné
ve mésté, po dvou hodinéch jizdy z nich
vak zacnou bolet zdda. Opérka hlavy je
natolik nizko, Ze se o podepfeni hlavy ani
nesnazi. Dlouhdny pfekvapi mald moz-
nost posuvu sedacky. Zihy viak zjistite,
Ze sedét blizko ¢elnimu sklu s velkym na-
plocho umisténym volantem v kliné jako
autobusdk ni¢emu nevadi. Palubni deska
se svou minimdlni hloubkou totiZ na fidi-
¢ovo pravé koleno netitodi.

Duster neni vykiikem posledni médy,
jak by se mohlo bezprostfedné po piesed-
nuti z nivy zdat. Sedadla jsou o poznini
vESi a vyrazn&ji tvarovand, opérky hlay
se viak nalézaji prili§ vzadu a pfi del-
§1 jizdé vas zada z poddajnych polstiit
zafnou bolet upIné stejné jako v nivé.
Jednoduge tvarovanou palubni desku
z tvrdych materidla oZivuje leskly plast
na stfedovém panelu, ptsobi viak piili§
lacing a jsou na ném vidét otisky. V horni
¢ésti je umisténa praktickd schranka, kam
ulozite mobil i penézenku. Zato drZziky
na kelimky pred fadici pakou jen zby-
te¢né zabiraji misto, nic se sem pofadné
nevejde. A kdyZz uZ ano, komplikuje to
obsluhu tlacitek.

Kde nic neni...

Niva ani duster sice piili§ ovladacich
prvki nemaji, piivétivosti obsluhy viak
ani jeden z vozi neoplyvd. Duster mé
vybavy vice, zdroveil viak u néj najdete
i vice pieslapt. Nizko umisténd navigace
je Spatné na odich, na nékteré piktogra-
my u oto¢ného ovladace ventilace fidi¢
nevidi, ,.kolébky* pro otevirdni oken tla-
¢i do kolena, vyhiivini sedadel je pfimo
na sedackdch a vrchol piedstavuje ovlé-
déani zpétmych zrcitek pod Fadici pakou.
Tlacitek se po interiéru naStésti nacha-
zi jen pér, takZe po chvili je ovladite

Tlacitka vyhrivani sedadel se
nachdzi pfimo na jejich vnéjsi
strané, Fidic na néj tedy nevidi

Elektrické aviddani oken naslo sve
misto nové pod pdckou otevirdni dveri,
vzrostlejsi jedince bude tlacit do kolene

CENA A VYBAVA
Jen to nejnutnejsi

V nivé si uvédomite, které z prvki vybavy
jsou opravdu dilezité, Najednou jste vdéeni
za sériovy posilovac fizeni i elektricka
predni okna. Zjistite, Ze Zit se da bez elek-
trického nastavovani zrcatek i klimatizace
[dodavane jen ve verzi Urban). Otravna je
naopak absence centralniho zamykani,

za které si viak Ize priplatit. Vyplati se zvazit
radio (3900 Ke), kvili hluku je totiZ po-
slouchani cehokoli pri jizdé problematické.

Prekvapi, ze si mizete dokonce pofidit

i tempomat [13 500 K&}, jenz je pro typicke
pouziti vozu zbyte€ny. Z bezpecnostnich
prvki niva obsahuje pouze ABS. Stahili-
zatni systém a airbagy nema vibec. V CR
je momentélné homologovana v rémci
individualni registrace jako viiz kategorie
N1 a tyto prvky mit nemusi. Velmi levna
jsou v pripadé lady ndhradni dily. Chaba je
naopak zaruka na neprorezaveni karoserie

Porizovaci naklady

Lada Niva
1.7/61 kW (2131)
294 975 K¢ (Standard)
314 375Ke
(Standard + priplatky) ¥
Celni, botni a hlavové airbagy, radio s bluetooth handsfree,
pripojeni USB nebo SD, vySkové a podélné stavitelny volant, dalkové
ovladané centralni zamykéani, manualni klimatizace, elektrické
ovladani prednich oken a vnéjsich zrcatek, palubni potitat.

VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVE

Dacia Duster
1.6 SCe/84 kW

337 900K¢ (Open)
352 900K¢ (Arctica) ¥

Suzuki Vitara
1.6 VVT/88 kW

440 450Ke (Comfort)

Zakladni cena

Cena verze Svéta motor(l 440 450K¢ (Comfort)

Vybava verze
Svéta motorii

ABS/ESP v/X
Posilovat fizenf v v v
Celni/botni/hlavové airbagy vIivVIv vIiviv X/%/%
Dalkové centralni zamykéni v v 9500 K&
El. zreatka v v b &

El. pfedni/zadni okna vixl v'/3000KE viX
Manuélni/samoginna klimatizace | VX v/X XX
Vyhtfvani prednich sedadel x" X x3
Zadni/zadni a pf. parkov. senzory xX/x 1 q000Ke /x| X/x
Lité kola b & 15000K& (167) 9900KE (157)
Radio s USB/navigace viX" v /7500 K¢ 9900 Ké/x
Tempomat x . 9000Ke 2 13 500K¢
Metaliza 13 000 K& 12 00 Ke v
Porovnani cen 440 450 K& (100 %) 352 900KE ¥ 314 375Kc

Znamka ©

PORADI

" Dostupné jen ve vy33i vybave, * paket tempomatu a zadnich parkovacich senzorll, ¥ pouze ve verzi Urban,
ke

4} neplni vybavu SM {chybf podélny posuv valantu), * neplni vybavu SM (chybi airbagy, ESP, staviteln§ volant,
Klimatizace, el. zrcdtka a palubni potita€), ® zndmka za cenu, vybavu, zéruky a servis.

Nahradni dily

Lada Niva
1.7/61 kW (2131)

Dacia Duster
1.6 SCe/84 kW

Svétlomet/zadni sdruzend svitilna (Ke)|  6741/2972 1365/1575
P¥edni/zadni néraznik (K& 6698/8671 3260/3260
Pedni blatnik (Ke) 3673 2040
Celni sklo (Ke) 4359 2575
Brzdové desticky + vyména (KE)| 2062 + 440 340 + 640
Cena prace v servisu (K&/hod.) 630 640
Néklady na servisni prohlidky do ujeti 100 000 km (K&)| 19470 45000
Zéruky: pohonné Gstroji/cely viiz/lak/neprorez. karoserie  (raky) 3/3/6 2/15/2

QOrientacni ceny, skutetna édstka se miiZe v jednotlivych autorizovanych servisech li3it

Kufr Ize odjistit pouze packou u sedadlo
pa fidicove levé ruce. PokaZdé, kdyZ za ni
tahdte, bojite se, Ze vdm zdstane v ruce.

|
- Text: Martin Jenik |
martin.jenik@cncenter.cz |

- pouhé dva roky. Spolu s chudou vybavou
to byly divody pra vyrazne zhorSeni znamky.
Koroze pod listami oken se objevila i u ptl-
roéniho testovaciho kusu.

Duster nabizi nékolik vybavovych stupid,
pricemz pohon 4x4 se dodava od verze Open,
ktera jiz obsahuje klimatizaci, dalkove cent-
ralni zamykani i radio. Do vybavy Sveta mo-
tord ji chybi elektricky nastavitelna zrcatka.
Nejblize poZadovaneé vybavé je specifikace
Arctica, ani ta viak nenabizi podelné posuvny
volant. Nastavitelny ho véak ma alespon
vyskove. Navic poskytuje moznost priplatit si
treba za navigaci nebo parkovaci senzory.

Zakladni ceny aut z testu
.

1.6 5Ce/B4 kW (4x4) 249 300 Ke (337 900 Ke)

1.6 5Ce/B0 kW LPG 312 900 K&
1.2 TCe/92 kW (4x4) 329 900 K¢ (384 900 K&)
1.5 dCi/66 kW 328 900 K¢

1.5 dCi/80 kW (4x4)
Lada Niva (2131)
1.7/61 kW

1.7/72 KW

Zakladni ceny konkurenti
Mazda CX-3 2.0 Sky-G150 AWD/110 kW 575 S00Ke

354 900 K¢ (409 900 Ke)

294 975 Ké
302 475 K¢

Opel Mokka 1.4 Turbo 4x4/103 kW 510 900 K¢
Seat Ateca 1.4 TSI 4x4/110 kW 618 900 K¢
Suzuki Jimny 1.3 WT/62 kW 396 900 K&
Suzuki Vitara 1.6 VT 4x4/88 kW 440 450 Ké

Suzuki S-Cross 1.0 BoosterJet 4x4/82 kW 479 900K
Skoda Yeti 1.4 TSI 4x4/110 kW 548 900 K¢

Jak znamkujeme

Znamky se odvijejl od nejlepsiho auta v dane
kategorii a hodnoceném parametru, M&fi-
telné veliginy znamkujeme podle odstupu
od lidra. Nove hodnotime po pdl stupnich.
Do 5% ztréaty pfidélujeme jesté znamku 1,00
dale je stupnice po 10 %. Za odstup 5 aZ
15% davame 1,50, za 15 az 25% 2,00 atd.
Piklad: Nejlevngjsim SUV nebo terénnim
vozem s vybavou dle Svéta motord je Suzuki
Vitara 1.6 VVT/88 kW Comfort za 440 450 K¢
Dostéva tedy jednicku, stejné jako auta s ce:
nou do 462 473 Kt. Za cenu od 462 474 KS
do 506 518 K& udélime znamku 1,50 atd. Po
dobné postupujeme i pfi subjektivnim hod-
nocenf (vzhled, zpracovani], vdy vycislujem
odstup od nejlepsiho. Znamku mizeme dale
upravit, pokud chceme zohlednit napriklad
extrémné bohatou vybavu, nadstandardni
zaruku a podobné. Znamka za oddil Cena

a vybava neni soucasti celkoveho hodnocen
Jedné se o samostatnou disciplinu.

Malické klicky o Ziguldcké kliky od dvefi se od doby vzniku nezmi
nily. 8 dvefmi fe potfeba pofddné bouchnout, jinak se nedoviou
o nelze je zamknout.
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@ V podélném sméru neni mista nazbyt, alespor jde vSak podsunout ndrty. Nod hlavou zbyvd rezerva | dlouhdndm. @ K pFijemnéjsi

pozici za volantem by pfispél podéiny posuv volantu, takto se k nému musite trochu natahovat, nebo fidit no del$i ruce. @ Kontrastni

potahy vypadaji pékné a jednoduché tvarovani vyhovi rozliénym postavém. PFi del3i jizdé viak z mékkych vypini zoénou bolet zdda.

@ Pred koleny zbyvd vice mista nez v dusteru, zato hlova se uz dostdvd do kentaktu se stiechou. Na $ifku je tu dost prostoru i pro tfi.

@ Opéradla nivy konéi jesté pod romeny a nizko, vzadu umisténd opérka svému licelu moc neposlouZi. Velky naplocho umistény volant lezi
fidici v kling. € K nastavovani sedadel slouzi packa no hoku. Skromné rozmery a mekké vypiné na del$i cests zrovna nenadehnou.

popaméti. Ve findle je mdme radsi nez
jeden velky dotykovy displej, ale pro-
myslend obsluha vypada jinak.

Palubni deska ani materidly se u nivy
od doby jejiho vzniku moc nezméni-
ly, piekvapivé zde ale nic nevrZe, Spé-
ry mezi jednotlivymi Castmi jsou viak
riznych velikostl. O to vét§i prekvapeni
panuje po dotyku na horni ¢ast palubky,
bofime do ni prst. Plast je mékceny! Pro-
ti soudobym autim md niva celkem (i
packy pod volantem: krat§i vlevo ovlada
blinkry a delsi ddlkové svétlomety, prava
ma na starost stérace a ostikovace.

Vrcholem archaického ovladini jsou
posuvnd tdhla na regulaci topeni. Ostatni
funkce a svétla se ovladaji kolébkovymi
ovladati na stfedovém panelu, trochu
skryto zlistavd tlacitko vystraznych svétel
na pravé strané sloupku. Na stfedovém
panelu se nachdzeji tfi pdky, mensi za fa-
dickou slouZi k uzamceni mezindpravo-
vého diferencidlu a vétsi zcela vzadu k fa-
zeni redukce. Oboji se pochopitelné fadi
u stojictho vozu.

PROSTOR _
A POHODLI

S ndavrhem tvarti nivy si nikdo tézkou
hlavu nedélal, rovné boky, plocha stie-
cha, svisld maska chladife a kola posu-
nuté do rohti. Rozvor se navzdory kritké
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karoserii (4240mm) mohl natihnout a7
na 2700mm a v interiéru je diky tomu
spousta mista. Ridi& si sice musi zvyk-
nout na kompromisni pozici za volantem,
vzadu je viak mista pfed koleny dostatek.
Plochou lavici bez vyvySeného prostied-
niho mista pak ocenite v plném obsazeni.
TéZko uvéfitelnd je viak absence hlavo-
vych opérek, na které se pii Zidné moder-
nizaci nedostalo.

Ve vertikdlnim sméru se zdzrak ne-
kond, vysoko umisténd podlaha v kom-
binaci s jen nepatrné vysSi stfechou nez
u dusteru znamend podprimérnych 95cm
vpfedu a 92cm vzadu. Vpiedu to neva-
di, vzadu se v8ak dlouhdni uz dostanou
do kontaktu se stfechou. V loktech i ra-
menou je opét vie v pofadku, at méfite,
kde mérite, Sitka vpredu i vzadu se téméf
neli§i. Vyplné dvefi s ernym tvrdym
plastem jsou prakticky rovné. Do pro-
storu vystupuje jen madlo dvefi a pac-
ka na otevirdni, kterd si subtilnosti fikd
o brzké ulomeni. Do spodni &asti dvefi
muzete uloZit autoatlas, vice se do tzké
schranky. nevejde.

Na dusteru je hezky vidét, Ze ani jed-
noduché auto nema takové moZnosti
vyuZiti vnitfniho prostou jako dfive. Za-
sadni posuv v oblasti pasivni bezpenosti
holt néco stoji. Proti ladé masivni dveie
dusteru ubiraji cenné centimetry, dacia
tak navzdory o l4cm vetsi Sifce hraje
$ nivou vyrovnanou partii jen s vypétim

vSech sil. Podobné je to v podélném smé-
ru. Vyztuhy, tlumici hmoty 1 pfirozenéjsi
pozice za méné zkosenym sloupkem fi-
zeni mohou za to, Ze v dusteru je vzadu
0 poznini méné mista. Pro tfi to tu neni
a pred koleny vy$8im jedinciim zbyva jen
mald rezerva.

Pres vétsi celkovou délku toho méng
pobere i zavazadelnik, ktery navic zmen-
Suje dstroji zadniho pohonu. LoZnou
délku ma niva o 11cm veétsi a dominuje
ve zbylych dvou rozmérech. K dokona-
losti ma presto jeji kufr daleko. VyuZitel-
nost omezuji vystouplé kryty podbéhi,
zapomenout muZete na jakékoliv fixacni
tichyty nebo hacky. Vrchol neprakti¢nos-
ti predstavuje téZky dekl bez Siitrek &i
mozZnosti fixace v horni poloze. Nezbyva

Udaje o testovanych vozidlech

3

neZ si ho pfizvednout zady a zacit loy
dalsim tskalim je totiZ chybé&jici osvét
ni. Nebyt téchto nepiijemnosti, snasela’
se na nivu pochvala za velkorysy obje
velky vstupni otvor i nizkou ndkladov
hranu.

MOTOR

Tobudehukot . ...

S pikou dlouhou tak, Ze by ji mc
zavidet i fidi¢ karosy, pohybujeme vst
prvnimu rychlostnimi stupni. Cvak. Pot
time mékce zabirajici spojku a plynule
rozjizdime. Opét bereme fadicku do ru
a chceme dvojku. Vyvijime zvyse
usili, vyfazujeme jednicku, ale dvoj

NAMERENE HODNOTY
Misto podéiné/pfed koleny zadniho cestujiciho
Vy8ka interiéru nad sedakem P/Z

Mista nad hlavou cestujictho P/Z

Sifka interiéru v loktech P/Z

Sifka interiéru v ramenou P/Z

Délka x Sitka sedaku u fidice/zadniho pasazéra vlevo
Rozméry opéradla fidice (délka x §ifka)
Priichodnost zavazadiového prostoru (wika x Sifka)
VySka dolni hrany kufru/prichozi vySka pod 5. dvefmi

ETHERTS GT | e Lada Niva17 (213

{cm) 169/3 176/8
{cm) 95-99/98 95/92
[em) 37/5 5/1

(cm) 138/143 142/141
(cm) 139/139 137/135
cm)| 48 x51/47 x 56 46 x 50/50 x 51
(em) 60 x 54 53x49
{cm) 80 x 94 88 x101
{cm) 78/188 71/189

Misto podéiné” - soutiet vzdalenosti od pfedélu opéradia a sedéku levé zadni sedatky k opéradiu sedadla fidite, od preds|
opéradla a sedaku fidice k pfednimu okraji sedaku a od kraje sedéku k brzdovému pedalu. ,Misto pfed koleny zadnihe
cestujicho” - figurant si optimélng nastavi sedadilo fidice, posadi se dozadu doleva. .VySka interiéru nad sedakem” -
vzdélenost sedaku od stropu, m&fi se vpfedu i vzadu na levém sedadle, u fidige v nejnizsi a nejvy3Si poloze. ,Misto nad
hlavou cestujicihio” - totéZ, ale nad hlavou figuranta. . Sitka interiéru v loktech” — nejgirsi misto interiéru ve ybean! dvefi.

«Priichodnost zavazadlového prostoru™ — nej
Hodnoty s figurantem se vztahuji k muz vysky 181 cm.

&1 vySka/Sitka vstupniho otvoru. ,Viy$ka dolnf hrany kufru® - méfeno od zen
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Pres podobny
uddvany objem jsme
dusteru v jednotlivych
smérech naméfili
meéne, mad vsak vyuZi-
telnéjsi tvar. Délené
skldpéni opéradel se
nahizi od vybavy Arc-
tica. Pod podiohu se
vejde pinohadnatnd
rezerva [1800Kg).

_-4;’""3?- y,
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se nechce. Synchronizaénim krouzkiim
se nedafi profezdvat zatuhlym olejem
a srovndvat otacky se jim nechce. Druhy
pokus, tfeti... a je tam. N&jak tak to vy-
padd, kdyZ se s nivou v tuhych mrazech
ihned rozjedete. Lada jednoduSe pochazi
jesté z doby, kdy se doporucovalo nechat
viiz pfed vyjetim néjakou dobu zahfat.
S kazdym kilometrem se vSak snadnost
fazeni zlepSuje a za chvili si muzete do-
volit prefadit klidné i ob stuperi. Drahy
jsou krat§i, nez byste ¢ekali, a s trochou
nédcviku se daif radit stejné rychle jako
v kazdém jiném auté.

Presto je prevodovka nejveétsi slabinou
celého vozu, Konstrukéné jsou totiz sou-
koli navrZena s piili§ velkymi vilemi. To
byla nutnost vzhledem k tomu, Ze se pfi
vyrobé ozubenych kol vynechdva tvrdé

INZERCE

obrabéni po kaleni, jehoZ pomoci se do-
sahuje pozadované tvarové a rozmérové
presnosti. Velké ville maji za ndsledek
vétsi opotiebeni. Piedeviim ale mate po-
cit, Ze se rozjiZdite ne s nivou, ale s boein-
gem, ktery se chystd vzlétnout. Ve vSech
jizdnich reZimech je pfevodovka domi-
nantnim zdrojem hluku (konkurovat ji
muZze jen naplno pustény vétrak). Preko-
nava nikterak tichy motor i neaerodyna-
mickou karoserii, kterd neomalené rozra-
7i vzduch s koeficientem ¢ = 0,54. KdyZz
vyslapnete spojku a plachtite na neutrél,
rdzem si pfipadite jako v elektromobilu.

Podélné uloZena litinovd sedmnacti-
stovka v nivé prodélala fadu zmén.
Zaroven je to jediny motor, ktery byl

[cm] ==

Plastové podbéhy vy-
rozné zasahuji do nd-
kladového prostoru,
presto do nivy naloZite
hodné. Lavice se sklapi
veelku, pFidemz seddky
i opéradlo se prekidpéji
vpied. Nesikovné je
plato, ktere se nezvedd
s dvermi. Modry uzdver
slouZi pro dolévani
ostrikovacd.

adaptovan na normy Euro. VyuZiva roz-
vod OHC s hydraulickfm vymezové-
nim vali ventild a fetézovym pohonem,
od roku 2002 méa vicebodové vstiikovini
a nové plni emisni normu Euro 6, takze
je moZné jej opét nabizet na trzich EU.

Z toho vieho se podafilo vykiesat
nijak slavnych 61 kW a 129 N.m. Neni
tedy divu, Ze dynamika neni zrovna
silnou strankou, dost otom vypovida
zrychleni 0-100 km/h za 19,0 s 1 nejvys-
§i rychlost 137 km/h. Neustéle je navic
citit, jak se voz pere s velkymi setrvac-
nymi odpory rotaénich hmot stalého po-
honu vsech kol.

Brzdou provozu vsak niva neni,
s kratkym odstupfiovanim se do silni¢-
nich i dalni¢nich stoupéni daii alespoil
na ¢tyfku udrZet nejvyS8i povolenou

rychlost. Diky vysoko poloZenému ma-
ximu to¢ivého momentu se na pruZnost
moc nehraje, podétvercovy motor potfe-
buje k Zivotu otacky. Na roviné nivu bez
problémi rozjedete podle GPS na rych-
lost 145 km/h (tachometr ukazuje asi
0 10 km/h vice). Pro jizdu v téZkém
terénu ¢&i tahdni pfivésu lze vyuZit stan-
dardné doddvanou redukci, kterd krati
pievody v poméru 3,6:1. Velkou vyho-
dou je moZnost fadit ji nezdvisle na uza-
vérce mezindpravového diferencidlu.

Duster vyuzivd novou atmosférickou
jednotku 1.6 SCe, kterd m4 ptivod v nis-
sanech. Narozdil od pfedchozi Sestnacti-
stovky dostala hlinikovy blok a rozvod
DOHC, navic s proménnym ¢asovanim

Allianz ()

Povinné ruceni

Havarijni
pojisténi

Lada Niva 1.7
Dacia Duster 1.6 SCe

Limit 70/70 mil. K& | Limit 150/150 mil. K& | Limit 200/200 mil. K&

od 1738 K od

od 1625 K¢

od 1460KE
od 1366 Kg

od 1599 K@
od 1495 K

ALLRISK

od 2438 Ké

Postiieh z pojiStovnictvi
Nejlevnéjsi povinné ruceni? Pro fidice
s ndjezdem do 10 000 km/rok.
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spotieba viak stdle atakuje 10 [/100km

Novd atmosférickd Sestndctistovka pivodem od Nissanu prinesla zlepseni dynamiky,

o

’ ~4 S 4

Padélné ulozenou sedmndctistovku je v dnesnim provozu potfeba éosto 2dimat

na maximurm, spotieba véak neni o moc vy3si nez u dacie [lehce pres 10 [/100 km]

sacich ventili a jeSt¢ vice prodlouZe-
nou dlouhozdvihovou konstrukci (78,0
X 83,6 mm). Pfineslo to vice vykonu
(77 vs. 84 kW) i tofivého momentu
(148 vs. 156 N.m). Stejné jako v ladé
se i zde uplatiiuje nepiimé vstfikovani
MPL Dynamika i pruZnost se zlepgily,
zachovina zlstala Sestistupiiova pfevo-
dovka s velmi kratkou jednickou. To se
hodi do terénu, ve mé&sté se viak i kvili
nestastné naladénému elektronickému
plynu téZko rozjiZdite bez cukani.

Ve srovnani s ladou je duster daleko
hbitéjsi, navic diky jednoduseji felené-
mu pohonu vech kol s hydraulickou
spojkou nemusi roztifet tolik hiideli
ani ozubenych kol. I dacia viak bojuje
se Spatnou aerodynamikou (c, = 042),
coZ se odrdZi na rovnéZ nizké maximal-
ni rychlosti i omezené schopnosti plach-
tit. Zato Sestistuptiova pfevodovka fadi
par excellence, drahy jsou kratké, pdka
se v kulise pohybuje bez vili a dorazy
neplisobi gumove.

Spotieba neni pfednosti ani jedno-
ho vozu. Dacii jsme jezdili v priméru
za 9,8 I/100km, ladou za 10,3 /100 km.
Konzumace vyrazné roste predeviim
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Udaje o testovanych vozidl

|{ZAKLADNI UDAJE OD VYROB

Motor, ventilowy rozvod

Zdvihovy objem
Nejvetsi vykon

" Nejvétsi totivy moment

| Pfevodovka

Délka x §itka x vjska

Rozvor néprav, rozchod kol P/Z

Standardni pneur‘natiky

Provozni/uzitecna hmotnost

Nejvy33i hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu

| Objem zavazad|ového prostoru zakladni/maximaini

Objem nadrze paliva

Nejvy3si rychlost

Zrychleni z 0 na 100 km/h

Emise CO,

Spoteba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace)

INAMERENE HODNOTY
Pruznost na 4. rychlostni stupeii (60-100 km/h)
Pruznost na 5. rychlostni stupefi (80-120 km/h)
Otacky na nejvySsi rychl. stupefi pii 130 km/h

| Skutetna rychlost pfi 50/90/130 km/h

Naméfend kombinované spotfeba paliva

K méfeni jizdnich parametrd pouZivame GPS telemetrii Racelogic

(N.m/ot. za min)

benzin R4, DOHC benzin R4, OHC
{cm?) 1598 1690
(kW/ot. za min) 84/5500 61/5000
156/4000 129/4000
6° manulni 5% manudlni
(mm)| 4315x 1821 x 1634 | 4240 x 1680 x 1640
(mm)| 2674, 1559/1560 2700, 1440/1420
215/65 H16 185/75 R16
(kg) 1280/599 1445/480
[ka) 640/1500 400/1490
1) 408/1570 420/780
1)] 50 65
(km/h) 168 137
(s) 120 19,0
(g/km) 155 225
(I/100km) 8,0/6,2/6.8 12,2/8,0/9,5
(s) T 14,0
(s) 130 382
{ot./min) 3600 4200
lkm/h)|  47,8/86.6/126.2 46,2/86,5/123,8
{1//100km) 9,8 10,3
DriftBox 01

na dalnici. Zatimco pfi 110 km/h jsme
se dusterem dostali pod 7,5 1/100km,
ve 130 km/h si narokoval o tfi litry vice.
Niva je na tom jest€ o néco hife, até-
chou viak u ni budiZ velka, 65litrova
nédrZ. Do dusteru natankujete 50 L.

JIZDA

Milo viditeIné, ale o to diileZit&jii
zmeény se u nivy udély na podvozku. Po-
sledni modernizace se odehrala na pod-
zim. ZavéSeni kol vyuZiva bezidrzbova
loZiska, nové jsou homokinetické klou-
by i tlumice. To vie pfispélo k pocitu
daleko Vv&t&i jistoty z ovladani vozu.
Neni nutné korigovat pfimy smér jizdy,
pfi brzdéni auto netdhne a slu§nou smé-
rovou stabilitu si zachovava i na hranici
maximalni rychlosti.

Mechanicky funguje podvozek velmi
dobre, diky vhodnému sladéni mékkého
odpruZeni s tlumi¢i nedochazi k houpa-
ni karoserie ani pfenosu tvrdych razi
od zadni tuhé ndpravy, coZ je u klasic-
kych offroadi skute¢né vyjimkou. Kdy-
by se komfort hodnotil jen na ziklad
tlumenti, dostala by niva p&knou dvojku.
Po zapocitini hluénosti je z toho bohu-
zel vysledna zndmka 4,00.

V zataCkach je nutné pocitat s v&(Simi
ndklony, na limitu se lada chova lehce
pietacivé. Znejistét ji dokdzou jen ne-
plynulé pohyby a prudké zmény sméru.
Jinak vétsinou viiz na limitu postaéi ko-
rigovat peddlem plynu. Podprimérnou
zndmku za ovladatelnost nivé udéluje-
me predevsim za absenci stabilizaéniho
systému.

Duster se chové jako typické dnes-
ni levné SUV, kompromisni naladéni
podvozku s utaZzenymi tlumici s sebou

ech

Lada Niva
1.7{VAZ 2131)

Dacia Duster
1.6 SCe
CE

piindsi Casty pfenos tupych razi do k
roserie. Na druhou stranu se nakl
méné nez niva. Na hrané je viz citel
nedotaCivy a pii naznaku ztrity stabi
ty rdzné zasahuje stabilizace. Odez
od kol navic velmi otupuje pieposiloy
né fizeni bez patrné odezvy od kol. |
di¢ nivy, kterd je standardng vybave
hydraulickym posilovadem, piesn& -
po éem jede. Zejména v terénu mu
dava daleko lepsi kontrolu nad voze
Pfi jizdé po silnici by se hodil strm
8{ pfevod, byt mezi krajnimi rejdy js
klasické tfi otdcky (rejd tedy neni zro
na pfednosti).

Nezmarauniverzal

V terénu je niva jasnym krilem, n
mofddné ndjezdové dhly v kombine
s velkou svétlou vy$kou 220mm a n
pfekonatelnou  zkfiZitelnosti napr
délaji své. Poctivy staly pohon mi ta
néco do sebe, i bez uzavieného difere
cidlu jsem se v prazském Hummer ce
tru vySkrabali, kam nis napadlo. Pr
dusteru, ktery nedokézal vzdy pient
potiebnou dévku toc¢ivého momen
na spravné kolo, md niva vyhodu n
jen v moznosti uzavfit mezinipravo
diferencidl. Navic si mizZete pfiobje
nat uzdvérku téch ndpravovych, p
pfipadé zvolit verzi se samosvorny
provedenim.

Na poméry dnesSnich SUV je v§&
i duster postaveny odolné s idelné nay
Zenymi ndrazniky, jimiZ nefkrtéte o ze
pfi kazdém terénnim zlomu, a pohone
viech kol, ktery umoZziuje zapnout |
valy pfenos to¢ivého momentu na zad
kola (rezim Lock). Stfedné t¥7ky ter
§ jistou davkou zkuSenosti a pfedy
davosti projede duster bez problém
Niva je proti tomu skute¢ny pfeborn
i do nejtéZsich podminek, jako jedi
jeji limit v opravdu naro¢ném terénu
dime vykon motoru.




D Duster udriuje v bezpeéném drZeni stopy elektronika, kterd zasohuje
s velkym piedstihem. Na limitu je viiz citelné nedotdcivy. @ Nezdvislg,
viceprvkové zavéseni kol zadni ndpravy nedoveluje pfiliSné kfizeni ndprav.
V terénu se tedy casto ocitdte jen na dvou nebo tfech kolech. @ Duster md
prati nivé jen o 10 mm nizsi svétlou vysku (210 mm), na svazich prazskeho
Hummer centra ho limitovaly predevsim silnicni zimni pneumutiky, které

ice klouzal

1 Vmeznich situacich se niva chovd lehce pretacive, diky dlouhému
rozvoru je vsak stabilni a Fidic ji dokdze snodno kerigovat plynem a lehkym
kontrovanim volantu. 2 Viz disponuje edolnou tuhou ndpravou s pan-
hardskou tygi, ma vyrazné delsi zvihy neZ duster o kola drZi diouho no zemi.

3 Bytelnd konstrukce dovoluje rychlejsi jizdu v terénu bez rizika, Ze nékde
néco ulomite. Pa skocich dopadd loda mékee.

7 fa.. ) Prekvapeni se ne-
ZAVER kona. Pozici krile
levného, a pfitom

univerzdlngé funkéniho vozu s terénnimi
schopnostmi si s prehledem udrZel duster.
I on ma sice mouchy, ale na rozdil od nivy
je bez problému pouZitelny pro kazdo-
denni cestovani na silnicich i na dlouhé

vzdilenosti. Lada se zaméfuje na velmi spe-
cifickou skupinu uZivateld, ktefi potfebuji
nendrocné auto do tézkého terénu a jezdi
nejéastdji jen pér kilometri do lesa. Kom-
fortnimu wZivani branf extrémné hlucnd
pievodovka, slaby motor, zastaraly interiér
a chudd vybava. Naopak jizdni vlastnosti
na silnici byly pfijemnym pfekvapenim. @

Hodnoceni
Za testované oblasti se udéluje indmka
od 1do 5 ve vztahu ke konkurentdm 5 :
B £8
28 | 25
g8 | =2
Bey 3=
2,00 | 4,00
2,50 | 4,00
Prostornost 2,50 | 2,00
Sedadla 2,50 | 3,50
Eavazadelmk a variabilita 2,00 | 2,00
0 i prvky 2,50 | 2,50
A EVODOVANI
Dynamika 3.00 5,00
PruZnost 2,00 | 5,00

Spoteba 3,50 3,50

Brady | 2,00 | 2,50
Ovladatelnost na silnici 2,50 | 3,50
Ovladatelnost v terénu 2,50 | 1,00
Jizdni komfort 2,50 | 4,00

UniveraIni pouiti pro jizdu v terénu
i na silnici

Moderngjsi design

Nesrovnatelné lep3f bezpetnost
Bohatsi vybava

n Viysoka spotfeba
Necitlivé nastaveni pedélu plynu
Chybejici posuv volantu
Ergonomické preslapy

Primér celkem 2,43

B LadaNival.7 [VAZ 2131]

Vynikajici v tézkém terénu
" Dobré podéInd prostornost
Velky kufr
Dobry vyhled z vozu

o Velmi hluéna prevodovka a vétrak
Spatnd aerodynamika
Absence bezpetnostnich i komfortnich

< prvkil

Slabé dynamika a vysokd spotieba
Zastaraly design
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