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Historie GAZ M-20 Pobeda
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GAZ M-20 Pobéda byl prvni osobni automobil v Sovetskem sva-
ZU se samonosnou karoseril. Seriova vyroba zacala 28. Cervna
1946, tedy po Velke viastenecke valce, proto dostal jméno
Viteézstvi — Pobéda. K ukonceni produkee doslo v roce 1958,

Text: Jan Majurnik ve spolupraci s www.avtoexport.cz | Foto: AUTO MAX CZECH, a.s.
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Jednod@@Ssi uz byt nemobhl, ale ani po letech mu styl nechybi.

amotnou karoserii bychom
S dnes oznacili jako ,Fastback’,

ta byla tehdy neobvykla svy-
mi tvary a pro Soveétsky svaz velice
futuristickd. Celni sklo mé tvar V,
zatimco zadni sklo je zaoblené.
Pobéda je jednim z prvnich vozidel
na svéeté, které nema vystupujici
zadni ani pfedni blatniky.
Problémy nastaly hned ze zacatku
vyroby, a to s lisovacimi formami
na plechové dily, které mély pfilis
slozité tvary, a proto se zacaly délat
mensi ¢asti, jez se nasledné sva-
fovaly a brousily. Pod kapotou |

Pod kapotou pracuje zaZehova ,dvajednicka“ s ventily na bocich valcd.

umistén benzinovy Ctyivalec s roz-
vodem SV, tedy s ventily na bocich
valc(, ktery byl v detailech unifi-
kovan se Sestivalcem z GAZ-61.
Motor o objemu 2,1 litru pohanél
zadni napravu, vyprodukoval 50
konskych sil, maximalni rychlost
¢inila 105 km/h a spotieboval 11 |
/100km pfi stabilni rychlosti 60
km/h. Pfevodovka automobilu je
tfistupnova a v 50. letech pochaze-
la z vozidla GAZ 12 ZiM. Brzdovy
systém byl poprvé u ruskych voz(
hydraulicky a ovladal bubnové
brzdice. S vozem pfislo i nékolik
novinek: topeni s ventilatorem, dva
predni elektrické stérace a bocni
smeérova svétla.

Vznikla také terénni verze na pod-
vozku armadniho GAZ-69, v polo-
viné 50. let se vyrobilo 4 677 kusU.
Jednalo se o komfortni terénni
automobil nesouci oznaceni GAZ
M-72. Pojmenovani Pobéda se
vSak u M-72 oficialné nepouzivalo
i pfes shodnou karoserii. V ramci
prototyp( vznikl i sedan, ktery se
od Pobédy lisil pfedni maskou




a dalsimi ¢astmi karoserie, avsak
do sériové vyroby nepostou-
pil. Omezeny pocet vozidel GAZ

M-20 se vyrabélo i v Severni Koreji.

Licen¢né se Pobéda pod nazvem
Warszawa M20 vyrabéla mezi lety
1951-1973 v Polsku s celkovym
pocCtem 254 472 vozidel. Pozdégji
tu vznikl i sedan vlastni polské
konstrukce.

Plynulost jizdy je u vozidla srovna-
telna se soucasnymi automobily
prémioveé tfidy. V(z nenf vybaven

GAZ M-20 Pobéda

posilovacem fizeni, ovsem zatacet
s nim Ize jednim prstem. Vyhled

Z mista fidiCe je pres kapotu
dostacujici, hdre je to s pohledem

Finsti taxikari Pobédu milovali.
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Rusko je prosteé svérazna krajina, Zadajici svérazna reseni...

vzad. Diky malému stfedovému
zpétnému zrcatku a atypickému
zadnimu oknu je pohled dozadu
spiSe zbytecny, coz je neduh vSech
vozidel této koncepce.
Celkova konstrukce tu
zajisti dostatek prostoru
nad hlavou, uvnitf nena-
jdete témér zadné plasty
a nékteré vozy mély radio.
Jelikoz byla synchronizo-
vana jen druha a treti rych-
lost, bylo potfeba k hlad-
kému zafazeni jednicky
nejprve zaradit dvojku,
nechat seslapnuty pedal
spojky, a diky synchronlm dvojky
se dala zaradit jedniCka bezhlucné.
Prvni verze Pobéd neméla synchro-
nizovanou zadnou rychlost, proto
bylo nutné fadit s meziplynem,
ovSem vliz se umél rozjet i pfi za-
fazené dvojce. V zimnich mésicich
vychdzel Stastny majitel s védrem
vody, nékdy se dvéma. Prvni bylo
na proliti kvlli zahrati bloku moto-
ru, druhé se nalilo na zaplnéni chla-
diciho systému. Pred startem bylo
potfeba vytahnout tahlo sytice,
poté pootocit klickem zapalovani

a uvést v chod nozni startér.

Spolu s Moskvicem 400 se jednalo
o prvni osobni automobil expor-
tovany ze SSSR. Vyvoz probihal
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do Finska, kde si jej zamilovali
taxikari, a také do dalsich Skan-
dindvskych zemi. Pobédy jste
mohli potkat i v Belgii, Rakousku,
Némecku, Madarsku, Bulharsku,
Rumunsku, Anglii, USA, CSSR

a v dalSich zemich. GAZ M-20
mély uspéchy i ve sportu, kde
jezdily upravené Pobédy, u kterych
probéhla modifikace vysky stfechy.
Vyrobila se i verze Pobéda Sport

s aerodynamickou karoserii. V 50.
letech stdla Pobéda v SSSR okolo
16-20 000 rubld. Obycejny obcan
by na tento automobil musel
vydélavat mnoho let. Pro srovnani
Moskvi¢ 407 (nizsi tfida) stal 9 000
rubld a GAZ 12 ZiM (limuzina vyssi
tridy) 40 000 rubld. Celkem bylo
vyrobeno 235 999 voz(, zahrnujice
14 222 kabrioletl a 37 492 vozidel
taxisluzby.

ZAJIMAVOSTI:

Neékolik dild v nejnovéjsich Volhach

Unikatni verze s otevienou strechou typu landaulet.

pochazi jesté z Pobédy, oznaceni

v katalogu zacina na ¢islo 20.
Zrychleni z nuly na 100 trva u sério-
vého vozu 45 vtefin.

Predni maska méla po modernizaci
na M-20V v roce 1955 jen tfi vodo-
rovna zebra.

Pismeno M v ndzvu znamena
Molotovec, podle Vjaceslava Mi-
chajlovice Molotova. Cely oficialni
nazev zni ,Molotovec dvacaty
model”.

Pfedchiddcem vozu byl GAZ 11-73
a nastupcem GAZ 21 Volha.
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