Test UAZ 3962 Buchanka: Historicka
sanitka s moderni technikou

UAZ 3962 si mnozi pamatuji z povinné vojenské sluzby. Tento
konkrétni exemplar ale nepochazi ze Sedesatych let, nybrz z minulého
roku.

Vposlednich dvou desetiletich se na ¢eskych silnicich prilis nesetkavame

s automobily ruské vyroby. Po rozpadu Sovétského svazu a vzniku novych
statt byla auta, ktera byla zastarala uz v dobé debutt, vytlacena vozidly od
zapadnich kapitalistti. Upadek aut vyrobcei z byvalého svazu sovétskych
socialistickych republik ale neznamena, Ze je Rusové prestali vyrabét. Rusky
automobilovy primysl ale vyrazné zaostava za zbytkem svéta, za coz mohou
i modely, jejichz zaklad konstrukce je stary i nékolik desetileti.

Jednim z takovych aut je legendarni Buchanka, ktera poprvé vyrazila na
silnice v poloviné Sedesatych let jako UAZ-452 a byla evoluci UAZu-450.
Odolna terénni dodavka vznikla v né€kolika rtiznych provedenich, jez
slouzily obéantim i armadam. Tézko se tomu véri, ale Buchanka se vyrabi az
do dnesnich dni, pricemz jeji verze nesou novéjsi typové oznaceni, které se
zacalo pouzit v poloviné osmdesatych let.

Urcité znate povidacku o tom, ze Rusko je zemi, kde véera znamena zitra,
ale Buchanka je izasnym diikazem o opaku. Uz v Sedesatych letech byla
dokonale nadc¢asova. Zatimco ostatni vozy ze Sedesatek, jejichz evoluce se
vyrabi i v dnesnich dnech, vypadaji tiplné jinak, Buchanka je zvenci
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stale moderni. Zakladni tvary ziistaly beze zmén a modernizace se tykaly
malych drobnosti. To je zifejmé i u exemplare z roku 2018, ktery mam
moznost otestovat. Nejvétsim rozdilem nového auta oproti historickému je
noveéjsi vypln mrizky chladice a pridavné LED diody denniho sviceni, jez si
vyzadala ceskd homologace.

Buchanka, kterou mam moznost vyzkouset, je exemplar vyrobeny v roce
2018. Nékoho to mozna prekvapi, ale o zastaralou terénni dodavku je

v Cechach docela zajem. Zakaznici jsou hlavné lesnici a majitelé horskych
chat, ktefi nejcastéji kupuji mikrobus oznac¢ovany 2206. Verze, kterou mam
k dispozici j4, je rozdilna. Pod modelovym oznacenim 3962 se totiz ukryva
vojenska sanitka.

Staci nahlédnout oknem dovnitr, abych si okamzité uvédomil, ze UAZ 3962
patii k tém sanitkdm, v nichz je boj o zivot opravdovy. Rozhodné neni z téch
sanitek, které bych si pral, aby pro mne prijely pti zdravotnich nesnéazich.
Vzadu se kromé uchyceni nositek a sedadel nic nenachazi a pacienti musi
doufat, Ze dorazi do nemocnice jakz takz v poradku. Takova predstava je

o to désivejsi, kdyz si uvédomite, ze v nékterych ruskych oblastech jiné
sanitky nejezdi.

Uz pouhé usednuti za volant je zazitek. Kabina se nachazi pred predni
napravou a svétla vyska podvozku je velmi vysoka kviili prichodnosti
terénem. Do Buchanky se nenastupuje jako za kulomet, ale spise jako za
kulomet v horni vézi druhovale¢ného bombardéru. Chvili mi trvalo, nez
jsem nasel nejvhodnéjsi grif, ale nejlepsi je Slapnout levou nohou na vnitini
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stupacku a pritazenim se za volant se vyhoupnout na sedadlo ridice. Pozice
za volantem je oproti modernim auttim a dodavkam strasliva.

V Buchance se sedi jako za stolem, sloupek rizeni prochazi mezi koleny

a pedaly jsou rozhazené tak, jak na né zrovna vyslo misto. Rozmisténi
pedalti znamen4, zZe na né ridic¢ slape shora, coz zvySuje naroc¢nost ovladani.
Za zminku stoji i dlouha paka ruéni brzdy, ktera vystupuje z podlahy vedle
pravé nohy, a paky pro pripojeni pohonu prednich kol a prirazeni
dvoustupnové redukéni prevodovky, jez jsou blize ke spolujezdci.
Elektronicka uzavérka zadniho diferencialu se ovlada modernéjsim
tladitkem.

Nikdy predtim jsem nem€l moznost ridit ruské auto. Otacim klickem ve
spinacce na levé strané sloupku volantu a atmosféricky motor se

po ne€kolika otocenich probouzi k Zivotu. Buchanka je zvencéi skoro stejna
jako exemplare ze Sedesatych let, ale hnaci Gstroji doznalo velkych zmén.

Pod krytem mezi sedadly ridice a spolujezdce je ulozeny moderni radovy
ctyrvalec 2x OHC o zdvihovém objemu 2,7 litru, vykonu 113 koni a toc¢ivém
momentu 198 newtonmetrii. Motor se chova jako klasicka atmosféra, kterou
je potreba tocit, aby ze sebe vydala rozumny vykon. Kdyz se s Buchankou
postupné szivam, fikam si, Ze jizdni dynamika neni z nejhorsich, ale
postupné si uvédomuji, Ze za mou domnénku mohou ostatni vlivy, kterych
neni malo.
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Spojka pétistupniového manualu zabira tiplné nahore a kviili tragické
ergonomii vyzaduje hodné citu. Stejna je i prace s dlouhou radici pakou

s tuhou kulisou. Jednicka a dvojka jdou ztuha, zaradit trojku ve vyssich
otackach je uz nékdy trochu boj, ctyrka jde v pohodé a pétku jsem vlastné
ani nepouzil. Razeni vyzaduje kombinaci sily a citu a meziplyny se

pri podrazovani neztrati. Nezklamava ani zpatecka, kviili jejimuz zarazeni je
potreba uplné stat.

Buchanka neni vybavena otackomérem, takze musim postaru odhadovat
otacky podle sluchu, a protoze jsem trochu zdeformovany modernimi auty,
chvili mi trv4, neZ najdu spravny rytmus. Ridit Buchanku je néco tiplné
jiného, nez na co jsem zvykly. Ac¢koli se UAZu podarilo splnit evropské
emisni limity, nelze tvrdit, ze Buchanku nelze citit. Pri jizdé se totiz
interiérem nese zapach/viné (rikejte si tomu, jak chcete) benzinu.

Jizda je hodné zvlastni a uz od prvnich ujetych metri zjistuji, Ze musim
hodné zatacet, abych staronovou sanitku udrzel v pfimém sméru.
Nerovnosti na silnici si s Buchankou doslova délaji, co chtéji. Neustale plave
ze strany na stranu a snahy o korigovani sméru to nékdy délaji jesté horsi.
Obcéas ma zkratka svoji hlavu. Rizeni s hydraulickym posilova¢em je dlouhé
a ma extrémni vili, takze nékdy jedu rovné s volantem trochu doleva, jindy
zase trochu doprava. Pri jizdé je navic potreba hodné predvidat, protoze
brzdy jsou slabé a dlouhé preslapnuti mezi pedaly vyzaduje n€jaky cas.
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O pohodlné jizdé nemiiZe byt re¢. Buchanka je pracant do tézkych podminek
a nejlepsi je, kdyz je trochu nalozena a zatiZzenda, aby zadni listova pera
fungovala lépe. Jenze ta moje neni zatizena. Sice ma vysoké pneumatiky,
které trochu tlumi mensi nerovnosti, ale neustale se houpe a pri prejeti
velkych nerovnosti se natrasa a poskakuje. Podvozek s viilemi neustéle
pracuje a soucasti toho je nekonecné vrzani a skripani zaveéseni, které
dotvari celkovou zvukovou kulisu jizdy, jiz z nejvétsi ¢asti tvori hluk hnaciho
ustroji.

Buchanka patri k tomu nejhorsimu, co si mtizete vybrat na jizdu po bézné
silnici, ale zaéne fungovat ve chvili, kdy vjedete na nezpevnéné cesty.
Podvozek zacne vice pracovat a viile spiSe pomahaji, nez aby se mne snazily
zabit. ACkoli mé nenapada nic, co bych mohl na jizdnich vlastnostech
Buchanky na asfaltu vyzdvihnout, cela souhra negativnich vlastnosti je
obrovska zabava.

UZ dlouho jsem nesedé€l za volantem néceho, co by vyzadovalo tolik tsili jen
pro jizdu rovné. Souhra ridi¢ského nadseni a strachu se objevuje ve skoro
vSech zatackach. Az za volantem UAZu 3962 si uvédomuyji, jak jsou moderni
auta jednoduché na ovladani. Buchanka je ridi¢sky naro¢né auto, které je
tolik nepresné, Ze i dvere napoprvé zaviete az na druhy, mozni az na treti
pokus, protoze je potreba s nimi poradné flaknout. Od Sedesatych let
udélala velky pokrok, ale kdyz se podivim na auta kolem, vlastné je tiplné
minimalni. Porad ale je tim autem, které projede vSude a nic ho nezastavi,
dokud bude existovat posledni kapka i nekvalitniho benzinu.

Lukas Volsicky
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